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SEGURIDAD, FIABILIDAD
Y FLEXIBILIDAD
RESCATE DE AVION CON
ARTS

AIRPORT TECHNOLOGY

MADE FOR YOUR MISSION



ARTS -

EL SISTEMA DE

RESCATE Y TRANSPORTE
DE AVIONES RENTABLE

Cada ano aumenta el nimero de personas que viajan en avion.

Eso significa un aumento constante del trafico aéreo, lo que conlleva
una mayor frecuencia de despegues y aterrizajes que deben gestio-
nar los aeropuertos.

En una situacion asi, un avion con danos bloqueando una pista no
solo provoca retrasos para los pasajeros, sino que puede dar lugar
a la acumulacion rapida de gastos adicionales para todas las partes
implicadas.
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EJEMPLO PRACTICO ,
EMERGENCIA... ;Y DESPUES?

Cuando se produce una emergencia en el aeropuerto, no hay mar-
gen para el error. El avion danado debe rescatarse y retirarse lo mas
rapido posible y sin provocar danos adicionales, a fin de reducir

los costes al minimo. En estrecha colaboracion con especialistas
internacionales en rescate de aviones, Goldhofer ha desarrollado

el sistema ARTS (Aircraft Recovery and Transport System) como

un estandar global. .f

S |

UN EJEMPLO:

o g + Pequeno aeropuerto de pasajeros con una unica pista

+ En un A 330/70t, el neumatico derecho
revento durante el aterrizaje

+ El avién bloqued la unica pista durante 5h
dado que no se disponia de equipos apropiados
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AVION RETIRADO

DE LA PISTA

4h ARTS PERMITIRIA HABER AHORRADO
LA RUEDA DE REPUESTO 600 000 USD. LA PROPIA INVERSION EN EL
LLEGA AL AEROPUERTO

SISTEMA SE HABRIA RENTABILIZADO EN
LA PRIMERA OCASION.

=2h

AVION RETIRADO DE LA PISTA

1h 30 min.

RECOGIDA DE LA AERONAVE

1h

COMIENZA A LEVANTARSE
LA AERONAVE

30 min.

COLOCACION DEL ARTS

15 min. 15 min.

LOS PASAJEROS Y LA TRIPULACION ABANDONAN EL AVION LOS PASAJEROS Y LA TRIPULACION ABANDONAN EL AVION

$ 1,000,000 | $ 400,000

COSTES ECONOMICOS SIN ARTS COSTES ECONOMICOS CON ARTS

EJEMPLO PRACTICO 05
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DANOS LEVES

DANOS LEVES EN
LA AERONAVE

UN TRABAJO PARA
NUESTROS DOLLYS

Un avion danado interrumpiendo las operaciones en una pista
o plataforma aeroportuaria puede tener su origen en distintas
causas, desde un fallo de los neumaticos hasta un eje roto,
una llanta danada o un freno bloqueado.

Incluso en muchos de estos casos con danos leves, no siem-
pre hay piezas de repuesto disponibles inmediatamente ni es
posible realizar las reparaciones en cuestion de minutos.
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DE NEUMATICO
,, TAS CON DANOS
EJES ROTOS

FRENOS BLOQUEADOS




En aeropuertos con mucho trafico o con solo una pista, resulta especialmente importante
reaccionar de forma rapida y eficiente ante esta situacion para evitar un cierre de la pista.

Nuestros dollys garantizan que las operaciones puedan reanudarse tan rapido como sea
posible, por lo que son un elemento indispensable en aeropuertos de todo el mundo.

DOLLY 12t DOLLY 30t

NLG/MLG* CON UN NEUMATICO NLG/MLG* CON UN EJE

+ Bomba manual hidraulica para elevar

+ Seleccion de placas de desgaste para
la plataforma

facilitar el rescate
+ Bomba manual hidraulica para la recogida
de la aeronave

DOLLY 50t DOLLY 100t

NLG/MLG* CON UN EJE MLG* CON DOS O MAS EJES
+ Seleccion de placas de desgaste para + 2 dollys de 50t combinados
facilitar el rescate + Seleccion de placas de desgaste para
+ Grupo de accionamiento para la recogida y el facilitar el rescate
guiado de la aeronave + Grupo de accionamiento para la recogida y el

+ Control remoto
para el guiado

guiado de la aeronave
+ Control remoto para
el guiado

DANOS LEVES *NLG = Nose Landing Gear | *MLG = Main Landing Gear 09
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DANOS GRAVES

DANOS GRAVES EN

LA AERONAVE

SE NECESITAN SOLUCIONES
DE RESCATE EFICIENTES

Los danos graves en los aviones, como trenes de aterrizaje
averiados, suelen provocar cierres prolongados de la pista,
especialmente si el equipo de rescate en tierra es insuficiente
o no esta disponible inmediatamente.

La mayoria de los casos supone unas tareas de rescate lentas y
costosas, con el consiguiente gasto de capital y recursos humanos.
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FALLO EN
- TREN DE ATERRIZAJE
DELANTERO
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ME DOLLY + MESA GIRATORIA

EL PAQUETE BASICO

En el 80% de todos los dahos
en las aeronaves esta implicado
el tren de aterrizaje delantero.

Con Goldhofer dispondra del T PRI TR G I
equipo optimo para cualquier " i‘fﬁgzzﬁa vehiculo de
situacion. El paquete basico le

permitira realizar rescates en la
pista, mientras que las soluciones
profesional y prémium son ideales
para los rescates fuera de pista,

y pueden ampliarse ademas con

modulos adicionales.
mn MODULO DE CARGA PESADA ARRASTRADO + MESA GIRATORIA

LA SOLUCION PROFESIONAL

Para rescates en y fuera de pista

Se necesita vehiculo de remolque
Suspension de eje hidraulica

Pequefio grupo de accionamiento para
el guiado, el frenado y la elevacion

+ 4+ + +

MODULO DE CARGA PESADA
AUTOPROPULSADO + MESA GIRATORIA

LA SOLUCION PREMIUM

Para rescates en y fuera de pista
Autopropulsado (no se necesita vehiculo de remolque)
Suspension de eje hidraulica

Gran grupo de accionamiento para

la conduccion, el guiado, el frenado y la elevacion

+ + + +

DANOS GRAVES 13



-i TREN DE ATERRIZAJE
DELANTERO Y UN TREN DE

ATERRIZAJE PRINCIPAL
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Mejore su cobertura ante los riesgos con un médulo de soporte para alas adicional
en el médulo delantero de la solucion profesional o prémium. El sistema le permite
rescatar aeronaves con danos en el tren de aterrizaje delantero y en uno de los tre-
nes de aterrizaje principales.

LA SOLUCION PROFESIONAL

MESA GIRATORIA + SOPORTE PARA ALAS EN
MD MODULO DE CARGA PESADA ARRASTRADO

+ + + +

+

LA SOLUCION PREMIUM

Para rescates en y fuera de pista
Se necesita vehiculo de remolque
Suspensioén de eje hidraulica

Un Unico sistema para aeronaves de

fuselaje estrecho y ancho

Dos pequefos grupos de accionamiento para
el guiado, el frenado y la elevacion

MESA GIRATORIA + SOPORTE PARA ALAS

EN MODULO DE CARGA PESADA AUTOPROPULSADO

+ + + +

+

Para rescates en y fuera de pista
Autopropulsado (no se necesita vehiculo de remolque)
Suspension de eje hidraulica

Un Unico sistema para aeronaves de
fuselaje estrecho y ancho

Dos grandes grupos de accionamiento para
la conduccion, el guiado, el frenado y la elevacién

DANOS GRAVES 15



TREN DE ATERRIZAJE
DELANTERO Y DOS

TRENES DE ATERRIZAJE
PRINCIPALES




Nuestra solucion recomendada es un sistema de rescate completo. ¢{Por qué? Porque
le ofrece una cobertura de los riesgos completa que garantiza estar preparado ante
cualquier tipo de incidente en la pista. Consta de un moédulo delantero y dos médulos
de soporte para las alas, y permite un rescate seguro y rapido incluso con danos o
roturas en todos los trenes de aterrizaje.

_ SISTEMA DE RESCATE COMPLETO EN
MODULO DE CARGA PESADA ARRASTRADO

v

LA SOLUCION PROFESIONAL

Para rescates en y fuera de pista

Se necesita vehiculo de remolque
Suspensioén de eje hidraulica

Un sistema para aeronaves de fuselaje
estrecho y ancho

Tres pequefios grupos de
accionamiento para el guiado,
el frenado y la elevacion

+ + + +

+

SISTEMA DE RESCATE COMPLETO
EN MODULO DE CARGA PESADA AUTOPROPULSADO

LA SOLUCION PREMIUM

+ Para rescates en y fuera de pista

+ Autopropulsado (no se necesita vehiculo
de remolque)

+ Suspension de eje hidraulica

+ Un sistema para aeronaves de fuselaje
estrecho y ancho

+ Tres grandes grupos de
accionamiento para la
conduccién, el guiado,
el frenado y la elevacion

DANOS GRAVES 17



PLATAFORMA MODULAR
PARA SUS NECESIDADES
ESPECIFICAS

Los sistemas individuales se pueden ampliar tanto como se
necesite para cubrir los casos de mayor tamano.

EJEMPLO DE CONFIGURACION

MODULO DE CARGA PESADA ARRASTRADO + MESA GIRATORIA

= —

+ +

SOPORTE PARA ALAS + 2 SOPORTES PARA ALAS +
VIGA UNICA CONJUNTO DE VIGAS COMPLETO

 ___

r___J
MESA GIRATORIA + SOPORTE SISTEMA DE RESCATE COM-
PARA ALAS EN MODULO DE CAR- PLETO EN MODULO DE CARGA
GA PESADA ARRASTRADO PESADA ARRASTRADO
D Mas informacion en la pagina 15 » Mas informacién en la pagina 17
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12t 30t 50t 100t

-

MODULO ARRASTRADO

# :
VIGA UNICA CONJUNTO DE VIGAS COMPLETO VIGAS DE CONEXION

ANGULO DE INCLINACION

ANGULO DE INCLINACION
IR MESA GIRATORIA | SOPORTE PARA ALAS DE 18-15°
AERONAVES DE FU- ‘
SELAJE ESTRECHO 50t
AERONAVES DE AERONAVES DE
FUSELAJE ESTRE- FUSELAJE ESTRE-
‘ 50t CHO Y ANCHO CHO Y ANCHO 100t ‘
AERONAVES AERONAVES
DE FUSELAJE
ESTRECHO Y AN-
CHO, INCL. A380 100t ﬁ

i AERONAVES DE FU-
30t SELAJE ESTRECHO

DE FUSELAJE
i ESTRECHO Y AN-
50t CHO, INCL. A380

PLATAFORMA MODULAR 19



GOLDHOFER ARTS
:PONGASE EN CONTACTO
CON NOSOTROS!

GOLDHOFER AIRPORT TECHNOLOGY

Goldhofer

Sede: Donaustrasse 95, 87700 Memmingen/Germany
Sede: Parkstrasse 19-21, 73760 Ostfildern/Germany
Web: www.goldhofer.com, correo electrénico: info@goldhofer.com

VENTAS

Teléfono: +49 8331 15-343
Correo electrénico: sales-airporttechnology@goldhofer.com

SERVICIOS Y REPUESTOS

Sujeto a mejoras técnicas y normativas en vigor; nos reservamos el derecho a cambios en las especificaciones anteriores. Datos +/-

Teléfono: +49 8331 962 99 99, Fax: +49 8331 15-247
Correo electrénico: service-airporttechnology@goldhofer.com
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