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Editorial

Liebe Leserin, lieber Leser,

ein erfolgreiches Geschaftsjahr liegt hinter uns und
damit wieder ein Jahr, in dem wir fUr Sie und mit [hnen
L&sungen entwickelt haben, um selbst schwerste und
sperrigste Lasten sicher ans Ziel zu transportieren. Vollig
unabhangig davon, wie herausfordernd die Strecken-
fihrung und Infrastruktur auch war. Unsere Mission:
Der héchstmégliche Nutzen. Fir unsere Kunden und fir
Ihre Kunden!

Um diesem Anspruch gerecht zu werden, sehen wir
jeden einzelnen Einsatz als Aufgabe, lhnen einen Wett-
bewerbsvorteil zu verschaffen, denn nur wenn Sie er-
folgreich sind, sind wir dies auch. Unsere Produkte sind
in Kombination mit unserem Dienstleistungsportfolio
daflir gemacht, Ihnen die taglichen Aufgaben zu erleich-
tern und um Ihnen wirtschaftliche L6sungen, selbst fir
die auBergewohnlichsten Transporte, bieten zu kénnen.

Unsere Mission ist es auch, durch unser Wachstum
zukinftig noch néher bei lhnen zu sein, um schnellere
Reaktionszeiten zu gewahrleisten. Aus diesem Grund
planen wir eigene Niederlassungen, mit speziell auf die
Landerspezifika zugeschnittenen Leistungsumféangen.
Den Anfang macht die Goldhofer Inc. in den USA.
Weitere werden folgen.

Im Marz haben wir den neuen Tiefbett-Sattelanhanger
mit Pendelachsen, den STZ-VP (285) enthdillt und es
befinden sich bereits viele Fahrzeuge erfolgreich im

GOLDHOFER - DAS ORIGINAL
MADE FOR A MISSION

Lange Zeit haben wir uns mit unserem Markenclaim
»Goldhofer — Das Original” auf unsere Wurzeln, unsere
Herkunft und unsere Erfahrung berufen. Goldhofer wird
auch immer Das Original bleiben, denn eine Geschichte,
die auf das Jahr 1705 zurlickgeht, ist einzigartig.

Mit unserem neuen Management und unseren zukunfts-
orientierten Wachstumszielen mdchten wir unserem
Anspruch, den héchstmoéglichen Kundennutzen zu
schaffen, auch durch den neuen Zusatz zu unserem
Markenclaim Rechnung tragen. Deshalb bedeutet
»,Made for a mission® fir uns:

Wir wollen Sie mit unseren Produkten noch
erfolgreicher machen

Mit robusten, einsatzerprobten und durchdachten Fahr-
zeugen sind Sie flr jede Transportaufgabe geristet
und kénnen somit Ihren Kunden den idealen Transport
anbieten oder diesen fir lhre Bedurfnisse optimal ausge-
stalten. Egal ob Tagesgeschaft oder Ausnahmeprojekt.

Wir begleiten Sie partnerschaftlich im gesamten
Kaufentscheidungsprozess

Sie haben eine klare Vorstellung davon, wie Ihre Aufgabe,
Ihre Mission aussieht — unsere erfahrenen Mitarbeiter
beraten Sie ausfihrlich, welches das perfekte Fahr-
zeug hierfur ist!

Zuverlassige Dienstleistungen fiir jede einzelne
lhrer Missionen

Transportplanung auch bei herausforderndsten Pro-
jekten, Transportbegleitung durch unsere erfahrenen
Mitarbeiter, Rundum-Sorglos-Pakete im Service, damit
Sie sich voll auf Ihr Kerngeschéft konzentrieren kénnen.

Mit Uber 300 Jahren Erfahrung mit Stahl kennen wir
auch fur Ihre Mission die perfekte Transportlésung!

Einsatz. Lesen Sie mehr dazu in unserer Jobstory!
Unsere neueste Innovation sind die Satteltieflader
STZ-VL und STZ-VH, zu denen Sie in dieser Ausgabe
alles Wissenswerte erfahren.

Aber auch bei den Modulfahrzeugen steht die Ent-
wicklung nicht still. Alle unsere gezogenen THP- und
selbstfahrenden PST-Module werden seit Oktober 2017
nur noch mit dem elektronischen Bremssystem EBS

ausgeruUstet. Ihr Nutzen: Mehr Sicherheit - exklusiv von
Goldhofer.

Ich wiinsche lhnen eine spannende Lektire mit einigen
Blicken in die Zukunft lhrer Branche.

[T Sl

lhr Hubert Schaller
Vorstand Technik und Produktion
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GOLDHOFER VERSTARKT AKTIVITATEN
AUF DEM AMERIKANISCHEN KONTINENT

Mit der Griindung der Goldhofer Inc. in Delaware,
USA und der mehrheitlichen Ubernahme des langjah-
rigen Vertriebs- und Servicepartners Flite Line setzen
wir unsere Wachstumsstrategie in diesem strategisch
wichtigen Markt konsequent fort.

Die neu gegriindete Goldhofer Inc. Gbernimmt die Mehr-
heit des langjéhrigen Vertriebs- und Servicepartners
Flite Line und starkt damit ihre Prasenz in den USA
und auf dem gesamten amerikanischen Kontinent.

Damit schaffen wir die Basis, auf dem weltweit groBten
Markt fir Ground Support Equipment weiter zu ex-
pandieren und unsere Kunden noch intensiver und
professioneller zu betreuen. Im Vordergrund stehen

Im Namen von Goldhofer heiBen Lothar Holder (Mitte) und Friedrich Hesemann
(2.v.r.) das Team von Flite Line, Mike Magnotti (1.v.l), John Biagi (2.v.l) und

Michael Collazo (1.v.r), willkommen an Bord.

NEU: AB SOFORT
ALLE THP UND
PST MIT EBS

WORLD NOVELTY

Bereits seit einiger Zeit stellt das elektronische Brems-
system EBS den Standard bei Nutzfahrzeugen wie
LKW oder Omnibussen dar. Als weltweit erster Her-
steller hat Goldhofer dieses System auch bei einem
Schwerlastmodul verwendet: Im Jahr 2016 wurde der
mit EBS ausgestattete »ADDRIVE« auf der Bauma in
Minchen prasentiert.

Seit Oktober 2017 werden nun alle unsere gezogenen
THP- und selbstfahrenden PST-Module mit dem elektro-
nischen Bremssystem EBS ausgerustet. Damit werden
Fahrten mit diesen Modulen noch sicherer, denn dank EBS
sprechen die Bremsen besonders schnell an. Die neuen,
mit EBS ausgeristeten Module kénnen in Fahrzeugkombi-
nationen auch mit ALB-geregelten Modulen (ABS) oder mit
Modulen ohne Bremskraftregelung betrieben werden.

der Ausbau des Serviceangebots und der dafiir
notwendigen Strukturen sowie die Weiterentwick-
lung eines wettbewerbsféahigen und marktgerechten
Produktportfolios.

Lothar Holder, Vorstand der Goldhofer Aktiengesell-
schaft und verantwortlich flr das Geschéaftsfeld
Airport Technologie: ,,Mit dem Zusammenschluss mit
unserem langjahrigen und sehr erfolgreichen Partner
Flite Line schaffen wir die idealen Voraussetzungen,
unser Wachstum auf dem amerikanischen Kontinent
voranzutreiben und unser Produkt- und Dienstleis-
tungsportfolio noch besser bei unseren amerikanischen
Kunden zu platzieren. Wir freuen uns auBerordentlich,
dass John Biagi, Prasident und CEO von Flite Line

Equipment, und sein gesamtes Managementteam in
unserem neuen Gemeinschaftsunternehmen weiterhin
die Geschicke leiten und damit die langjahrigen Kun-
denbeziehungen sowohl im Airport-Bereich als auch
im Service unseres Schwerlastgeschafts fortflihren
und weiter ausbauen werden.”

John Biagi: ,,Wir sind sehr stolz, dass es uns gelungen
ist, einen starken Partner wie Goldhofer fiir den
weiteren Ausbau unseres Geschéfts in Amerika zu
gewinnen. Fur all unsere Kunden, aber auch fir unsere
weiteren Partner ist das ein sehr positives Signal
und wir werden in der Lage sein, unser Service- und
Betreuungsangebot fir bestehende, aber auch fur
Neukunden weiter zu verbessern.”

Partnerschaft als Strategie fir internationales Wachstum: John Biagi (Flite Line)
und Lothar Holder (Goldhofer)

NEUER BDM
FURUSA
PHILIPP BACKER

Seit Mai 2017 ist Philipp Backer als neuer Business
Development Manager bei Goldhofer tatig. Im Rahmen
unserer Wachstumsstrategie 2021 ist er maBgeblich
flr den Auf- und Ausbau der Vertriebs- und Service-
strukturen in Nord- und Siidamerika zustandig. Dabei
geht es nicht nur darum, neue Produkte der Marke
Goldhofer einzuflihren, sondern auch darum, unsere
bestehenden Marktanteile weiter auszubauen und
lokale Produktanforderungen umzusetzen, um noch
naher am amerikanischen Kunden zu sein. Vor seinem
Wechsel zu Goldhofer war Herr Backer mehrere Jahre
in Indien tatig. Von 2011 bis 2017 begleitete er dort
fur einen deutschen Hersteller von Trailerkomponeten
den Aufbau einer Tochterfirma.

Unser gemeinsames Ziel ist es, daflr zu sorgen, dass
die Marke Goldhofer in Amerika noch bekannter und
zudem als ,local player® wahrgenommen wird. Als
international kompetenter und kundenorientierter
Mitarbeiter arbeitet Herr Backer nun mit groBem
Engagement an diesen ebenso spannenden wie
fordernden Aufgaben — und er hat dabei immer die
nachhaltige Zufriedenheit unserer Kunden im Blick.
Seine Erfahrungen im Auf- und Ausbau von interna-
tionalen Vertretungen werden ihm dabei sicher sehr
zugutekommen.
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GOLDHOFERS PST/SL-E

TAXI FUR KING KONG

2013 wurde das Vialand im Istanbuler Stadtteil Eylp
erdffnet. Das 20 Hektar groBe Areal verflgt tGber 26
moderne Fahrgeschéfte und ist der erste Freizeitpark
in der gesamten Turkei. Im vergangenen Frihling
musste eine der Hauptattraktionen, der King Kong,

im Zuge von UmbaumaBnahmen innerhalb des Parks
bewegt werden. Allein die Gberdimensional groBe Figur
des Fahrgeschafts wiegt 30 Tonnen und beherbergt
neben einer hydraulischen Hebevorrichtung und weiterem
Technikequipment auch Kontergewichte fir die nétige
Stabilitat der Figur in Aktion. Im Betrieb nehmen die
Fahrgaste in einem Waggon Platz, den King Kong
anschlieBend, brillend und Rauch ausspeiend, zwolf
Meter in die H6he wuchtet, schittelt und schlieBlich,
selbstverstandlich unversehrt, Waggon und Insassen
sanft wieder am Boden absetzt.

Wer hebt hier wen? Auf den ersten Blick scheint es, als wiirde King Kong den Waggon samt Trailer hochwuchten wollen.

Mit dem Transport des Fahrgeschafts lber eine
Distanz von ca. 700 m wurde die Istanbuler Hareket
Heavy Lifting & Projekt Transportation Co. beauftragt.
Nach einer ersten Analyse entschieden sich die Trans-
portprofis von Hareket fir eine 10-achsige Selbst-
fahrerkombination PST/SL-E 10 von Goldhofer. Der
Projektleiter von Hareket, Samet Gursu: ,,Wir haben
uns flr den Goldhofer PST/SL-E aufgrund der engen
StraBenfiihrung innerhalb des Parks entschieden.
AuBerdem erlaubt der Selbstfahrer ein prazises
Rangieren der Figur trotz ihres hohen Schwerpunkts.”

Aufgrund der abschnittweise recht engen Wegflihrung
mitten durch den Freizeitpark konnte hier die elektro-
nische Vielweglenkung des PST/SL-E ihre prézisen
Mandvriereigenschaften voll ausspielen. Die Gesamt-
last der King-Kong-Figur stellte fiir den Trailer indes
keine Schwierigkeiten dar: Der PST/SL-E verfligt tber
ein hohes Biegemoment und konnte mit seiner maxi-
mal moéglichen Achslast von 45 t den 30 t schweren
Koloss mihelos aufnehmen.

Weitaus anspruchsvoller gestaltete sich hingegen das
Verladen und Arretieren der Figur auf dem Trailer, da
das Transportgut konstruktionsseitig Uber keinerlei
Aufnahmevorrichtungen verfiigte. Zunachst galt es,
King Kong mit einem mobilen 500-t-Teleskopkran aus
der Verankerung zu heben und auf den PST/SL-E zu
hieven. Da es sich bereits im Vorfeld als schwierig
herausstellte, den Schwerpunkt der Figur genau zu
ermitteln, wurden Hakenflaschen an Verbindungsstellen
der Arme und Beine von King Kong befestigt, um

die Kettenlange des Krans prézise auszurichten. So
konnte man die Figur schlieBlich sicher in ihrer verti-
kalen Position halten und auf der Ladeflache platzieren.
Um sie ebenso sicher auf dem Trailer zu arretieren,
hatte Hareket einen maBgeschneiderten Stahlrahmen
anfertigen lassen, dessen Befestigungspunkte exakt
den Distanzen der Bodenbefestigungen von King Kong
entsprachen. Nachdem zuerst der Rahmen auf der
Ladeflache des PST/SL-E verschraubt worden war,
wurde schlieBlich die Figur darauf befestigt. In dieser
Fahrzeugkonfiguration gelang es dem Transportteam
von Hareket anschlieBend mihelos, King Kong ohne
Zwischenfalle durch den Freizeitpark zu mandvrieren
und anschlieBend mithilfe des Teleskopkrans sicher auf
dem neuen Areal zu platzieren.



ERSTER EINSATZ

Ihren ersten Einsatz in Indien hat die Goldhofer-Seiten-
tragerbricke »Faktor 5« mit Bravour bestanden: Der
Schwertransportspezialist Lee & Muirhead Pvt Ltd.
transportierte mit dem fir spezielle Anforderungen
konstruierten, gerade einmal 100 t wiegenden und
multifunktional einsetzbaren ,Leichtgewicht” einen 405 t
schweren Stator fur einen Kraftwerk-Generator 500 km
durch Indien. Die komplette Transporteinheit (Gesamt-
gewicht: 752 t, konfiguriert aus einer 2x18-achsigen
THP/SL-Kombination sowie der Seitentragerbriicke
»Faktor 5«) bendtigte dafiir insgesamt drei Monate.

Es war keine einfache Reise, gibt es doch auf dem
indischen Subkontinent eine groBe Anzahl an Rest-
riktionen fir Schwertransporte. Zwar ist das indische
StraBennetz mit einer Lange von rund 3,3 Millionen km
eines der groBten der Welt, allerdings ist davon nur
etwa die Halfte asphaltiert. AuBerdem gibt es nur
wenige mehrspurig ausgebaute FernstraBen. Fir den
Transport von hunderten von Tonnen schweren Gltern
— wie Statoren, Generatoren, Transformatoren, Kabel-
trommeln oder Turbinen — sind das alles andere als
glinstige Voraussetzungen.

In diesem Wissen haben die Spezialisten von

Lee & Muirhead die Goldhofer-Seitentragerbriicke
»Faktor 5« bei der Fahrzeugtaufe nach dem indischen
Affengott ,Hanuman“ benannt. Der verfugt Gber enor-
me Kréfte, hat er doch der Legende nach einen Berg
aus dem Himalaya gerissen. ,Auch wir missen mit
unseren Schwertransporten, sinnbildlich formuliert,
manchmal Berge versetzen®, so Pankaj Gadhia, CEO
von Lee & Muirhead. ,Deshalb ist “Hanuman® der
perfekte Name flr die »Faktor 5«.

Und es war im wahrsten Sinne des Wortes Schwerstar-
beit, die von der Goldhofer-Seitentragerbriicke verrich-
tet werden musste. Denn auf der gut 500 km langen
Transportstrecke mussten mehr als 150 Bricken Uber-
oder unterfahren und zahlreiche andere Hindernisse
bewaltigt werden. So konnte beispielsweise ein 15 km
langer Streckenabschnitt aufgrund der zahlreichen
engen Kurven tberhaupt nicht befahren werden —
weshalb der 405 t schwere Stator auf eine 18-achsige
Splitkombination P (1 + 1/2) umgeladen und

die »Faktor 5« komplett zerlegt werden musste.

Als die Engstelle passiert war, wurde die Briicke wieder
zusammengebaut und der Konvoi konnte wie geplant
seine Fahrt fortsetzen. ,,Dank der Unterstitzung durch
das Goldhofer-Team haben wir auch solche schwierigen
Passagen ohne groBe Probleme meistern kdnnen*, sagt
Ruchit Saraf, der als Project & Transportation Manager
den ersten Einsatz von ,,Hanuman“ verantwortete.

Ein anderes Mal musste die »Faktor 5« eine Mautstelle
seitlich umfahren. Weil die dortige Topographie fir
einen Schwertransport dieses AusmaBes ganzlich
ungeeignet war, wurde das abschissige Gelande extra
aufgeschiittet. Zudem musste fiir das Uberfahren von
25 cm hohen Randseiten ein Bypass gelegt werden.

MIT DER »FAKTOR 5« 500 KM DURCH INDIEN

FUR LEE & MUIRHEAD

In anderen Bereichen der Transportstrecke konnte die
Fahrt nur mit drei anstatt der reguléaren zwei Zug- bzw.
Schubmaschinen fortgesetzt werden, weil die Steigun-
gen ansonsten zu steil gewesen waren.

Bei der Uberwindung anderer Hindernisse wurde die
»Faktor 5«-Seitentrégerbriicke teilweise auf mehr als
1,5 m Bodenfreiheit angehoben. Was allerdings aus
technischer Sicht kein Problem war, denn der vertikale
Hub der Seitentragerbriicke liegt — ohne Berlcksichti-
gung des Hubs der Schwerlastmodule im Lastaufnah-
mebereich — bei stolzen 1,80 m.

Eine besondere Herausforderung fir den Konvoi war
das Uber- bzw. Unterfahren der mehr als 150 Briicken.
So musste die »Faktor 5« einmal komplett abgesenkt
werden, als eine Eisenbahnbrlicke unterfahren wurde.
Dabei betrug die ,Hbhenreserve® gerade einmal vier
Zentimeter. Zu diesem Zeitpunkt durfte auch kein Zug
die Eisenbahnbriicke Uberfahren, denn diese hétte sich
sonst durchgebogen und den Stator beschadigt.

Fur die Verantwortlichen von Lee & Muirhead - das
1945 gegriindete Unternehmen ist heute eines der
bedeutendsten Transportunternehmen Indiens — hat
die erste Fahrt mit ,Hanuman“ vor allem eines bewei-
sen: namlich, dass diese Investition sich auszahlt. ,,Wir
haben jetzt dank der »Faktor 5« die Mdglichkeit, solche
groBen Schwertransportprojekte besonders effizient zu
realisieren”, betont CEO Pankaj Gadhia.

Denn bei der Modernisierung des Landes nimmt der
Bau von neuen Kraftwerken eine Schlisselrolle ein.
So sind in den kommenden Jahren in ganz Indien mehr
als 30 groBe Energieprojekte geplant, die alle mit

Goldhofer
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Seitentragerbriicke »Faktor 5«
Rendering beispielhaft

Nutzlast bis: 500t
Ladungslange: 10.900 mm
Lichte Breite: 6.750 mm
Hub: 1.800 mm
Achslinienkonfiguration: 2x18

Statoren, Generatoren oder Transformatoren ausge-
stattet werden missen, die zwischen 350 t und 450 t
schwer sind. Daher ist sich Pankaj Gadhia sicher:

»Fur diese Transporte haben wir jetzt mit der Goldhofer-
Seitentragerbriicke »Faktor 5« das perfekte Equipment.”

Ein schwieriges Unterfangen: Das Unterfahren zweier Eisenbahn-
briicken

Uberfahren einer der vielen Briicken
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Reifenwechsel kein Problem: Der hydraulische Achsausgleich
ermdglichte ein einfaches Wechseln auch der inneren Reifen
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SATTELTIEFLADER STZ-VL/STZ-VH

HOCHSTE FLEXIBILITAT FUR TAGLICHE TRANSPORTE

Wo extreme Transportaufgaben anstehen, sind Sattel-
anhanger von Goldhofer nicht zu schlagen: Unsere
neuen Satteltieflader vom Typ STZ-VL/STZ-VH kommen
immer dann ins Spiel, wenn absolute Robustheit und
Starke sowie hohe Flexibilitat im taglichen Einsatz
gefragt sind. Dank seines Uberarbeiteten Fahrwerkkon-
zepts bietet der STZ-VL/STZ-VH ein wirtschaftliches
Nutzen-Leistungs-Konzept, das Sie bei lhren vielfalti-
gen Transportaufgaben optimal unterstitzt.

Fir den STZ-VL/STZ-VH gibt es dabei kein zu hoch,
zu lang oder zu schwer: Durch die Kombination mit

1- und 2-achsigen freidrehenden Dollys lasst sich die
Nutzlast problemlos erhéhen. Und auch dank zuverlas-
siger Achstechnologie (mit einem Achsausgleich von
270 mm) und einer Flachbetthéhe von 220/300 mm
eignet sich dieses leistungsfahige und vielseitige Fahr-
zeug besonders fir den Transport hoher und schwerer
Ladegiter — und damit fir Herausforderungen, denen

Technische Sattellasten von 20 t bis zu 35 t
Unterschiedliche Schwanenhalsvarianten mit
Mitteltrager oder auBen liegenden Tragern

Umfangreiches Zubehor zur optimalen
Durchftuihrung Ihrer Transportaufgabe

R

sich zum Beispiel Bauunternehmen und Schwertrans-
porteure praktisch jeden Tag stellen mussen.

Eine umfangreiche Zubehdérpalette und zahlreiche
Optionen stellen die souverdane Lésung jeder noch

so schwierigen Transportaufgabe sicher: Bei Sattel-
tiefladern vom Typ STZ-VL/STZ-VH lasst sich der
Schwanenhals abkuppeln und das Tiefbett von vorn
befahren. Somit kdnnen auch groBe selbst fahrende
Arbeitsmaschinen leicht auf- und abgeladen werden,
wobei unterschiedliche Brickenvarianten Nutzlasten
von ca. 65 t moglich machen. Auf Wunsch kénnen
die Fahrzeuge auch mit hydraulischem Achsausgleich
geliefert werden.

So unterstltzt Sie der STZ-VL/STZ-VH in jeder neuen
Transportsituation und jeden Tag aufs Neue dabei,
GroBes souveran zu bewegen und selbst extremste
Transporte zuverldssig zu meistern.

Hochste Effizienz, hochste Leistung,
hoéchste Verfiigbarkeit!




\/ Fahrzeugkombinationen mit Flachbetten in der Bauhdéhe von 220/300 mm,
in Leichtbauweise, Standardausfihrung oder mit erhdhtem Biegemoment

\/ Ladeflachenlange individuell anpassbar, teleskopierbar oder erweiterbar
Uber Verlangerungstrager

\/ Vielféltige Verzurrmdglichkeiten fir den sicheren Transport verschiedenster
Ladungen

v
v
v

Endfahrwerk mit 2-4 Achsen, 245er Bereifung
Breite des hinteren Fahrwerks von 2.550 mm oder 2.750 mm
Breite, durchgehende Baggerstielmulde 760 mm bzw. 960 mm zur

Reduzierung der Gesamtladungshéhe
\/ Leichteste Bauweise bei hoher Rahmenstabilitat

STZ-VL/STZ-VH
Rendering beispielhaft

Nutzlast: 63,9t
Gesamtgewicht: 83,0t
Achslast: 4x12,0t
Sattellast: 35,0t
Ladehéhe: 320/400 mm
Ladelange: 8.000 mm + 6.460 mm
Fahrzeugbreite: 2.750 mm
Bereifung: 245/70 R17.5

FLUGELTBANSPORTVORRICHTUNG FTV 500
BEREIT FUR DIE WINDENERGIEANLAGEN

DER ZUKUNFT

Als kompetenter und zuverlassiger Ansprechpartner
fir den Transport von Komponenten fiir Onshore- und
Offshore-Windenergieanlagen bietet Goldhofer immer
die wirtschaftlichste Fahrzeugkonfiguration und passt
sich dabei auch an aktuelle Entwicklungen an. Mit un-
serer neuen Fllgeltransportvorrichtung FTV 500 tragen
wir dem Trend zu l&ngeren und breiteren Rotorblattern
Rechnung: Der ,groBe Bruder” unserer erfolgreichen
FTV 300 deckt die géngigen Flugel bis in die 70-m-
Klasse ab. Dazu wurde die Tragféhigkeit des Rotor-
blattadapters deutlich verstérkt. Ein Aufrichtwinkel

bis 60° und der Pitch um die Fliigel-L&ngsachse ohne
Begrenzung gewéhrleisten optimales Handling und

sorgen daflr, dass mit der FTV 500 auch Windparks an
Orten gebaut werden kdnnen, die sonst auch umwelt-
rechtlich problematische Waldrodungen bzw. erhebliche,
in vielen Féllen nicht akzeptable StraBenbaumaBnah-
men (z. B. fur Umfahrungen) erfordern wirden.

Unsere Kunden wissen: Dank unserer bewahrten
Fahrzeugtechnik, perfektem Rundumservice, groBem
Know-how sowie professionellem Projektengineering
kénnen sie sich in jeder Situation hundertprozentig auf
uns verlassen. Verschiedene internationale Kunden aus
dem Windenergiebereich haben die FTV 500 bereits
bestellt. Zum Transport von Windfligeln mit FTV 500

Goldhofer

FTV 500
Rendering beispielhaft

60°

360° (endlos)
500 mt

15,7t

2,6t
50t+3x4,3t

Aufrichtwinkel:
Pitchwinkel:

Nutzlastmoment:

Eigengewicht:

Rotorblattadapter:

Ballast:

wird unabhéangig vom Fahrzeugtyp eine Konfiguration

von mindestens 10 Achslinien THP oder PST empfohlen.

Auch Kombinationen mit »ADDRive« sind méglich. Und
selbst flir den Transport von kleineren Rotorblattern
kann die flexible FTV 500 dank eines entsprechenden
Adapters verwendet werden. Mit der FTV 500 sind Sie
bei jeder Transportaufgabe immer effizient und wirt-
schaftlich unterwegs.
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DAS STARKSTE SEIL DER WELT
HALT DIE ZUGSPITZBAHN

Wanderer und Alpinsportler haben zwei Mdglichkeiten,
um den héchsten Berggipfel Deutschlands per Seil-
bahn zu erreichen: von der &sterreichischen Seite mit
der Tiroler, von Garmisch-Partenkirchen aus mit der
Bayerischen Zugspitzbahn. Letztere wurde im Zeit-
raum von Mai bis Juni 2017 mit neuen Tragseilen aus-
gestattet. Jedes der insgesamt vier Stahlseile hat eine
Léange von 4900 m bei einem Seildurchmesser von 72
mm. Stattliche 29,75 kg pro laufendem Meter ergeben
ein Gesamtgewicht von Uber 145 t pro Seil.

Gewickelt wurden die bisher starksten Bergbahnseile
der Welt von der Firma Fatzer AG Wire Ropes aus dem
schweizerischen Romanshorn. Von dort aus galt es,
die Stahlseile Uber eine Strecke von tber 200 km zum
Zielort zu transportieren. Deren beeindruckende MaBe
verlangten den Projektverantwortlichen, der Feld-
mann Pneukran + Transport AG, nicht weniger als die
Entwicklung einer Insellésung bei der Transportkon-
figuration ab. ,,Zunachst haben wir spezielle Bobinen
(Anm. Kabeltrommeln) anfertigen lassen, sodass der
Transport autobahntauglich gefahren werden konnte*,
berichtet Marcel Guilbert, Bereichsleiter Transport der
Feldmann AG. ,Aufgrund ihres hohen Gewichts haben
wir auf jeder der vier Fahrten das Seil auf zwei Fahr-
zeuge mit je einer Bobine aufgeteilt, die im "Koppel-
verband’ Uber die gesamte Strecke eng hintereinander

Die ,,Feldmann-Bobinentransportlésung” passiert mihelos einen
Kreisverkehr

Der ca. 55 m lange Konvoi wartet auf seine Abfahrt

gefuihrt werden mussten. Bei einer Gesamtlange von
mehr als 54m war dies an einigen Streckenabschnitten
eine anspruchsvolle Transportaufgabe.”

Die vordere Bobine wurde auf einen Durchmesser von
4,5 m ausgelegt, da am Zielort fir die anschlieBende
Montage das gesamte Stahlseil darauf aufgespult wer-
den musste. Um die Bobine gemaB den Verkehrsvor-
schriften auf 4,3 m Gesamthohe fahrbar zu machen,
entwickelten die Transportprofis in einem ersten Schritt
eine Vorrichtung zur ,Straffung” des oberen Bobinen-
segments. Im zweiten Schritt leistete das Team von
Feldmann gemeinsam mit den Konstruktionsingenieuren
von Goldhofer echte Pionierarbeit und entwickelte —
mit einer Traglast von 100 t — die erste ,,Bobinenbriicke*
der Welt.

Marcel Guilbert: ,,Die Briickenkonstruktion war eine
Idee von mir und wurde in Zusammenarbeit mit Goldhofer
optimal umgesetzt. Ein wirklich einzigartiges Projekt,
das so bestimmt noch nie zuvor gebaut wurde.” Bei
der Fahrzeugkonfiguration des vorderen Transporters
inklusive Bobinenbriicke entschied sich das Team von
Feldmann fur einen THP/ET 4+7 von Goldhofer. Das
Fahrzeug gilt selbst unter den Schwerlastmodulen

als extrem belastbares Arbeitstier und wird vorwie-
gend auf langen Strecken eingesetzt. Die Achslast der
bewahrten Goldhofer Pendelachse betragt bei diesem
Fahrzeugtyp bis zu 23 t. Fur das hintere Fahrzeug mit
der kleineren Bobine wurde die Firma Wipfli Transporte
unterbeauftragt. Nachdem die Drahtseile anteilig auf
die beiden Transporter aufgeladen worden waren,
begann die erste Fahrt, die von der Schweiz Uber
Liechtenstein und Osterreich nach Deutschland fiihrte.

,vom Start bis zum Ziel mussten wir diverse Verkehrs-
inseln meistern, bei einer Gesamtlange des Transports
von Uber 54 m war dies nicht ganz unproblematisch.
Hier hat der hydraulische Achsausgleich des THP/ET
ganze Arbeit geleistet. In Schaan (Liechtenstein) ging
der Transport dann mitten durchs Dorf. Dort war es
notwendig, einige Verkehrsschilder zu demontieren®,
so Marcel Guilbert. Das letzte Stlick der Strecke hielt
noch eine Steigung von Uber 14 Prozent bereit. Trotz
nasser Fahrbahn meisterte dies der Transportzug

mit einem Gesamtgewicht von 252 t problemlos und
konnte das erste Seil schlieBlich ohne Zwischenfélle
am Zielort abliefern. Auch die weiteren drei Trans-
portfahrten verliefen in der Folge reibungslos. Marcel
Guilbert: ,Wir sind schon ein wenig stolz darauf, bei
diesem Transport gemeinsam mit Goldhofer eine véllig
neue Lésung entwickelt zu haben. Die Kenner unserer
Branche, aber auch die zustandigen Polizeiorgane
haben ziemlich gestaunt, als die ,kleinen‘ Schweizer
mit so einer |dee aufgefahren sind. Im Nachhinein
muss ich sagen: Supersache, ich wirde sofort wieder
so entscheiden.”

Die speziell fir diesen Transport gefertigte Briicke von Goldhofer

STHP/ET (3 +4 +4)
Rendering beispielhaft

Nutzlast: 2242 t*
Gesamtgewicht: 253,0t
Achslast: 11 x23,0t
Sattellast: 35,0t
Ladehdhe: 500 mm
Ladelange: 3500 mm
Fahrzeugbreite: 2.750 mm
Bereifung: 285/70 R19.5

*Bei Bobinentransport maximale Nutzlast:
ca. 100 t, Riicksprache erforderlich

TAGLICH BEI HUTCHINSON IM EINSATZ
DER STZ-VP 8 (285)

Das Portfolio der Hutchinson Engineering Services
Limited mit Hauptstandort im britischen Newark
besteht aus zwei Geschaftsbereichen. Seit 1979 bietet
das Unternehmen seinen Kunden neben hochwertigen
Ingenieursdienstleistungen und Arbeitsmaschinen auf
Leihbasis vor allem Schwerlasttransportlésungen an.
Seit kurzer Zeit zahlt auch ein neuer Goldhofer STZ-VP
8 (285) zum Fuhrpark der Briten und hat sich binnen
kurzer Zeit zu einem auBerst gefragten ,Mitarbeiter”
gemausert.

Transportexperte Harry Hughes von Hutchinson hat
den Goldhofer-Tieflader bereits vielfach eingesetzt
und ist von der robusten Qualitét des Fahrzeugs im
wahrsten Sinne des Wortes ,,schwer beeindruckt*.
»ich arbeite taglich mit dem STZ-VP. Ein echtes

Kraftpaket, das fur sémtliche Transportaufgaben
ideal ist, gerade wenn es darum geht, schwere
Arbeitsmaschinen wie z. B. einen 90 t schweren
Erdbohrer auf einer unbefestigten Baustelle
umzusetzen!*

Doch auch auf langeren Transportstrecken hat sich
der Tieflader bereits ausgezeichnet. Ein 90 t schwerer
Kran wurde kirzlich von Cambridge ins 110 km
entfernte Lincolnshire gefahren und ein 85 t mobiler
Steinbrecher aus dem Stidwesten Englands bis in die
West Midlands. Gerade beim Transport groBer und
schwergewichtiger Arbeitsmaschinen ist der STZ-VP
mit Tiefbett die ideale Transportldsung. Dank des
extrem robusten Fahrzeugrahmens verfligt er tber ein
hohes Biegemoment und ist mit einer Achslast von bis

zu 16 t der momentan starkste Satteltieflader aus dem
Hause Goldhofer. Die bewahrte Pendelachstechnologie
fuhrt zu einer gleichmaBigen Lastverteilung auf alle
Rader und der Lenkeinschlag von bis zu 65 Grad
erlaubt dem Fahrer maximalen Mandvrierspielraum
durch anspruchsvolle Passagen. Der groB3e
Achsausgleich von 600 mm erlaubt auch das Befahren
von schwerem Gelande und unbefestigten Baustellen.

Harry Hughes: ,Fir uns ist der STZ-VP 8 (285) ein
Alleskonner, der unseren Fuhrpark auch im Hinblick
auf die Zukunft optimal erweitert. Das modulare
Konzept bietet uns die Mdéglichkeit, mit einer 5-Achs-
oder 8-Achs-Konfiguration zu fahren und somit auf
steigende Transportanforderungen schneller zu
reagieren.”




FLEXIBLE LADEFLA_CHENKONZEPTE
ZWEI NEUE STZ/L FUR FABER BAU

STZ-L3 mit tiefergelegten AuBenfeldern

Zwei Satteltieflader mit Radmulden vom Typ
STZ-L 3 ARM und STZ-L 4 A RM wurden von
Faber Bau, mit Sitz in Alzey, in Betrieb genommen,
um firmeneigene Baustellen mit notwendigen
Baumaschinen zu versorgen.

»,Beide Fahrzeuge, 3- und 4-achsig, sind mit schnell zu
andernden Ladeflachenkonzepten flexibel einsetzbar
und dank ferngesteuerten, zwangsgelenkten Achsen
auch sehr gut zu mandvrieren®, sagt Markus Kasper,
Leiter der Maschinentechnischen Abteilung (MTA) bei
Faber Bau.

Die Goldhofer-Ingenieure mussten vor allem beim
Vierachser mit einer Nutzlast von 42 t einige be-
sondere Anforderungen auf Wunsch von Faber Bau
umsetzen. Mit die wichtigste Vorgabe dabei war,
dass der Tieflader auf 12,80 m ausziehbar ist. ,Diese
ausziehbare Ladeflache ist fir uns deshalb von groBem
Vorteil, weil wir dadurch auch Gussasphaltbohlen
transportieren kénnen“, so Markus Kasper, ,,und nicht
nur, wie in der Regel Ublich, groBe Bagger, Radlader,
Fertiger oder Walzen.*”

Andererseits musste die Gesamtzugléange von 16,50 m
eingehalten werden, ,,denn nur dann bendtigt man keine
Transportgenehmigung®, so Markus Kasper. ,Diese
beiden Anforderungen unter einen Hut zu bringen, das
war schon eine ganz schéne Herausforderung. Aber
in enger Abstimmung mit uns haben die Experten von
Goldhofer das hervorragend gemeistert.”

FUr Markus Kasper, verantwortlich fir den kompletten

Fuhrpark bei Faber Bau, war das Projekt STZ-L
mit Radmulde nicht die erste Zusammenarbeit mit

Der 90-t-Kran wurde problemlos Uber 110 km transportiert

| Goldhofer| |
1 1
| |
1 1
1 1
1 1
1 1
1 1
1 1
1 1
1 1
1 1
1 1
' Rendering beispielhaft '
' STZ/L 4 ARM STZ/L3ARM !
1 1
' Nutzlast: 44,0t 352t !
| Gesamtgewicht: 60,0t 50,0t
' Achslast: 4x10,0t 3x10,0t 1
| Sattellast: 20,0t 20,0t |
i Ladehdhe: 845 mm 845 mm
| 140 mm/-60 mm 140 mm/-60 mm
1 1
| Ladelange: 9.000 mm + 3.990 mm 8.800 mm +3.290 mm |
: Fahrzeugbreite: 2.550 mm 2550 mm
1 1
! Bereifung: 245/75 R17.5 245/70 R17.5 !

der Goldhofer AG. ,,Wir wissen, dass bei Goldhofer
Qualitat und Service stimmen®, sagt er. ,,Beides
zusammen ist ein Riesenvorteil.“ Damit meint er
auch die Vielzahl an Einsatzmoglichkeiten und die
konzeptionellen Vorteile, die diese Radmulden-Fahr-
zeuge bieten. So sind beispielsweise die Radmulden in
kiirzester Zeit durch Uberbriickungsschienen tiberbaut
und damit flir Rad- und Kettenfahrzeuge nutzbar.

|Goldhofer]|

STZ-VP 8 (285) A (3+5)
Rendering beispielhaft

Nutzlast: 122,11t
163,0t

8x16,0t

35,0t

550 mm +£300 mm
7.500 mm - 11.100 mm
2.750 mm
2.850 mm

285/70 R19.5

Gesamtgewicht:
Achslast:
Sattellast:
Ladeho6he:

Ladelange:

Fahrzeugbreite vorne:

Fahrzeugbreite hinten:

Bereifung:

Die beiden Satteltieflader kurz vor der Ubergabe an Faber Bau
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GEMEINSAM IN EINE ERFOLGREICHE ZUKUNFT
MIT WELTWEIT BEWAHRTEN PRODUKTEN UND
GUT DURCHDACHTEN INNOVATIONEN

Durch die Griindung einer US-Tochter haben wir den
Grundstein fr mehr internationales Wachstum gelegt.
Zugleich ist dies sicherlich das deutlichste Zeichen,

das wir setzen konnten, um unserer Marktorientierung
Ausdruck zu verleihen. Wir sind persoénlich fur Sie da -
in Memmingen, Ostfildern, den USA und auf der ganzen
Welt. Unsere Mission lautet, fir Sie den groBtmaoglichen
Nutzen zu schaffen. Daher zielen unsere Innovationen
jederzeit klar auf die Marktbeddrfnisse ab.

Mit dem THP/DC haben wir ein Dual-Lane-Fahrzeug flir
den US-Markt entwickelt, das sogar unter Last ver-
breitert werden kann. Mit dem STZ-P9 haben wir uns
ebenfalls an den Rahmenbedingungen der US-amerika-
nischen Vorschriften orientiert und erreichen durch die
Mdglichkeit, das Heckfahrwerk unter Last einzuschie-
ben, eine bessere Mandvrierbarkeit bei der Durchfahrt
von engen Kurven oder Kreisverkehren.

Der STZ-VP (285) ist Uberall dort zu Hause, wo es

hemdsarmlig und robust zugeht. Auf Baustellen ist er
das ideale Fahrzeug und durch die gréBere Bereifung,
die optimierte Baggerstielmulde und dem niedrigsten

Tiefbett im Markt ist er optimal geeignet, um Baufahr-
zeuge effizient von Einsatzort zu Einsatzort zu transpor-
tieren.

Mit der Entwicklung der FTV 500 tragen wir den immer
gréBer werdenden Rotorblattern von Windkraftanlagen
Rechnung. Unsere bewahrte Technologie der FTV 300
in Kombination mit Schwerlastmodulen haben wir noch
weiter ausgefeilt, damit Sie auch groBte Fliigel sicher an
deren Bestimmungsort transportieren kénnen.

Die neuen STZ-VL- und STZ-VH-Tieflader sind mit ihrem
Uberarbeiteten Fahrwerkkonzept noch robuster und
einfacher in der Handhabung. Dabei achten wir auf in-
telligente Details wie z.B. die breitere Baggerstielmulde,
leichteste Bauweise bei enorm hoher Rahmenstabilitat,
diverse Kombinationsmaoglichkeiten und verschiedene
Briickenausfihrungen.

Doch nicht nur unsere Produkte bieten Ihnen maxi-
malen Nutzen und héchste Sicherheit, auch in unserem
Dienstleistungsportfolio finden Sie fir jeden Anspruch
das Richtige. Vom wirtschaftlichen VerschleiBteilpaket

Uber individuelle Schulungen bis hin zu lhrem persénlich
zugeschnittenen Rundum-Sorglos-Paket machen wir
nahezu alles mdglich, damit Sie sich auf Ihr Kernge-
schéft konzentrieren kénnen.

Unsere einzigartigen Softwareldsungen zur Trans-
portplanung runden das Ganze ab. Mit easyLOAD,
easyVERSION und easyTRACK planen Sie die korrekte
Lastverteilung sowie die Fahrzeugkonfiguration und
prufen in der Simulation die Durchfahrt an kritischen
Engstellen. Auch in Zukunft wird es weitere nitzliche
Softwaremodule geben, die lhnen die Planung, Koordi-
nation, Genehmigung und Durchfliihrung lhrer Trans-
porte erleichtern.



GOLDHOFER SERVICESTATEGIE

IM WANDEL

Der Slogan ,,Das erste Fahrzeug verkauft der Vertrieb,
das zweite der Service“ hat nach wie vor Giltigkeit,
doch moderner Service ist wesentlich mehr. Wir ver-
stehen darunter die Entwicklung einer Kunden-Liefe-
ranten-Beziehung zu einer echten Partnerschaft. Die
Herausforderung hierbei ist, die auf den ersten Blick
unterschiedlichen Interessen aus Kundensicht mit
unseren Interessen als Fahrzeughersteller in Einklang
zu bringen.

FUr Sie als unsere Kunden spielen beispielsweise

die hohe Verfligbarkeit Ihrer Fahrzeuge, niedrige
Betriebskosten und somit die Optimierung der Total
Cost of Ownership eine wesentliche Rolle. Auf der
anderen Seite ist uns als Hersteller natirlich am
erfolgreichen Verkauf unserer Produkte gelegen. Um
diese Herausforderungen zu meistern, haben wir eine
Servicestrategie entwickelt, die fir beide Seiten das
Optimum bietet. Aus diesem Grund haben wir uns
mit der Frage beschéaftigt, was den Goldhofer-Service
auszeichnet, wo unsere Potenziale liegen und wie wir
Ihnen nutzenbringende, einzigartige Leistungen inner-
halb eines Gesamtkonzepts anbieten kdnnen, die
individuell auf lhre Bedirfnisse zugeschnitten sind.

Der Goldhofer Service ist bekannt flr seine hohe
technische Beratungs- und Lésungskompetenz und
seine hohe Qualitat. Dies wird auch weiterhin unser
Anspruch bleiben. Gleichzeitig méchten wir auBerdem
als proaktiver, moderner Servicedienstleister wahr-
genommen werden. Um diesem Anspruch gerecht
zu werden, haben wir eine Vielzahl von MaBnahmen
getroffen.
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Zunachst war es notwendig, unsere Personalkapa-
zitat auf die neuen Herausforderungen abzustimmen
und die entsprechenden Stellen hierflr zu schaffen.
Wir freuen uns, dass mittlerweile bereits die ersten
zuséatzlichen Mitarbeiter ,,an Bord“ sind, im Laufe der

nachsten Wochen und Monate werden weitere folgen.

Vor allem in den Bereichen technischer Innendienst,
technischer AuBendienst, Ersatzteilmanagement und
Service-Dienstleistungen werden wir unser Team
verstarken. Sollten auch Sie Interesse haben, Teil
unseres Erfolges zu werden, freuen wir uns auf lhre
Bewerbung. Nahere Informationen zu den ausge-
schriebenen Stellen finden Sie auf unserer Website.

Parallel hierzu haben wir in den letzten Monaten ein
groBes Dienstleistungsportfolio entwickelt, das wir
nun sukzessive anbieten werden. Dies reicht von
Wartungspaketen zur Optimierung Ihrer Ersatzteil-
logistik Gber Komponentenliberholungen bis hin zu
Komplettrevisionen und Full-Service-Angeboten. Bei
allen Angeboten stehen immer die messbaren Vor-
teile fir unsere Kunden im Mittelpunkt, denn nur auf
diese Weise gelingt es uns, die Interessen zu bindeln
und gemeinsam erfolgreich zu sein. In den folgenden
Ausgaben werden wir lhnen diese Produkte im Detail
vorstellen. Seien Sie gespannt!
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WHO IS WHO
GOLDHOFER

SERVICE STELLT
SICH VOR

Unsere Kunden kennen die Namen und Kontaktdaten
der Servicemitarbeiter zum Teil seit Jahren, aber was
tun diese eigentlich genau? Auf dieser Seite mochten
wir lhnen verschiedene Personen aus unserem
Servicebereich vorstellen.

Dieses Mal dreht sich alles um:
Maria Schmid, Wirtschaftsingenieurin, Schwerpunkt
Maschinenbau

Im Unternehmen seit:
1. April 2016

Alter:
31

Position im Unternehmen:
Reklamationsmanagement

Verantwortlich fiir:

Koordination und Organisation von abteilungsiber-
greifenden Reklamationsprojekten, Ruckrufaktionen
und Austauschaktionen beim Kunden sowie Sicher-
stellung des Reklamationsprozesses zwischen
Kunde, Lieferant und Goldhofer

Ihr Ansprechpartner:
Christian Reichert
Serviceleiter

Tel.: +49 8331 15-243
christian.reichert@goldhofer.de
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KIRSTEN MULLER
IHRE NEUE ANSPRECHPARTNERIN
FUR DIE ONLINE-KOMMUNIKATION

Vor einiger Zeit haben viele von lhnen einen Online-
Fragebogen zu Ihrem Online- und insbesondere
Social-Media-Nutzungsverhalten von uns zugeschickt
bekommen. Dank lhrer hervorragenden Resonanz
konnten wir daraus ableiten, welche digitalen Kanéle
von lhnen verwendet und bevorzugt werden und wel-
che Informationen Sie am liebsten auf welchen End-
geraten erhalten. Um diesem Anspruch Rechnung zu
tragen, haben wir uns erfahrene und professionelle
Unterstitzung geholt. Kirsten Muller ist seit dem
1.9.2017 als Online-Marketing-Managerin lhre direkte
Ansprechpartnerin fir Social Media und betreut neben
den diversen Kanélen der Goldhofer-Unternehmens-
gruppe und unserer Website auch noch weitere span-
nende Projekte in der digitalen Kommunikation.

Frau Miiller war zuvor jahrelang in der Offentlichkeitsar-
beit und dem Marketing fir verschiedene Unternehmen
aus Technologie, Industrie und der Konsumguterbranche
tatig. Sie bringt also viel Erfahrung im Aufbau und der
Umsetzung von unterschiedlichen Online-Marketing-
MaBnahmen mit. Wir freuen uns, sie in der Goldhofer-
Unternehmensgruppe zu begriBen und auf die kom-
menden Projekte mit ihr.

FOLLOW US!

Ihre Ansprechpartnerin:
Kirsten Mdiller
Online-Marketing-Managerin
Tel.: +49 8331 15-545
kirsten.mueller@goldhofer.de

Selbstverstandlich freuen wir uns auch, wenn Sie uns
auf unseren neuen Social-Media-Kanalen besuchen,
diese in Inrem geschéftlichen und privaten Umfeld teilen
oder auch aktiv mitgestalten. Haben Sie Fragen, Ideen,
Winsche oder sonstige Anliegen zu den Social-Media-
Auftritten? Dann melden Sie sich gerne bei Frau Miller.

Goldhofer ist in verschiedenen sozialen Netzwerken aktiv. Besuchen Sie uns auf Facebook, Instagram und
Twitter, sehen Sie spannende Videos auf YouTube und erfahren Sie aktuelle Unternehmensnews auf LinkedIn.
Folgen Sie uns!

TREFFEN SIE UNS AUF FOLGENDEN MESSEN
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JETZT »MAG1705«
ABONNIEREN

Abonnieren Sie »MAG1705« und erhalten Sie
kostenlos die neuesten Informationen aus der
Welt von Goldhofer. In unserem Kundenmagazin
lesen Sie Interessantes Uber unsere Produkt-
innovationen, spannende Erfahrungsberichte
unserer Kunden aus dem taglichen Einsatz und
erfahren alles Uber die Leistungen und Marketing-
aktionen von Goldhofer.

Scannen Sie hierzu einfach den unten stehenden
QR-Code oder gehen Sie auf unsere Registrierungs-
seite http://www.goldhofer.de/mag1705.html, auf
der Sie unser Abonnementformular ausfullen kdnnen.

Gleich anmelden und keine
Ausgabe mehr verpassen.

GOLDHOFER
KOLLEKTION

In unserem umfangreichen Shop-Sortiment aus den
Bereichen Accessoires, Bekleidung und Modellfahr-
zeuge halten wir demnéchst einige Neuheiten fir Sie
bereit:

Unser Highlight ist der brandneue Goldhofer-Hoodie.
Dieser flgt sich stilistisch nahtlos in die bestehende
Textilkollektion ein und besticht durch sein unaufdring-
liches und modisches Design. AuBerdem haben wir
unsere Powerbank Uberarbeitet und prasentieren sie
nun in brandneuem Design sowie héherer Ladekapa-
zitat. Last but not least haben wir uns dazu entschie-
den, eines der meistgefragten Modelle aufzulegen:
Unsere Fligeltransportvorrichtung FTV 300, welche
wir ab sofort im MaBstab 1:87 fir Sie bereithalten!

Schauen Sie vorbei und entdecken Sie unser gesamtes
Sortiment im Online-Shop unter
www.goldhofer.de/gh-fan-shop.html
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